
 
Priorytet III. Lepiej skomunikowany region 
 
Działanie 3.1 Transport Regionalny 
 
Typ projektu: 
Inwestycje w zakresie rozwoju pasażerskiego transportu zbiorowego i jego 
infrastruktury oraz unowocześnienie taboru w celu powiązania obszarów 
peryferyjnych z lokalnymi/regionalnymi centrami wzrostu (drogowe przewozy 
subregionalne) 
 

Pytania i odpowiedzi, które wpłynęły do dnia 30.05.2025 r. 

 

Pytanie 1.  

Proszę o potwierdzenie, że tabor autobusowy napędzany paliwem typu EN15940: 
HVO/XTL, spełnia warunki konkursu i wchodzi w skład „ekologicznie czystych 
pojazdów”.  

Odpowiedź:  

Autobusy napędzane paliwem typu EN15940: HVO/XTL (Hydrotreated Vegetable 
Oil/Paraffinic Diesel) spełniają wymagania dotyczące „ekologicznie czystych 
pojazdów” w rozumieniu Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 
2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 roku zmieniającej dyrektywę 2009/33/WE. Paliwo 
EN15940 jest paliwem syntetycznym, który jest produkowany z odnawialnych 
surowców i ma niższe emisje gazów cieplarnianych, w tym CO2, kalkulowane z 
uwzględnieniem całego cyklu życia paliwa – od produkcji, przez transport, po 
spalanie. Dzięki temu jest zgodne z wymaganiami dotyczącymi ekologicznych 
pojazdów i może być stosowane w pojazdach z zatwierdzeniem producenta.  

Jednocześnie ION informuje, iż zgodnie ze zaktualizowanym Regulaminem wyboru 
projektów, w ramach naboru, jako kwalifikowalne zostaną uznane wydatki związane z 
zakupem pojazdów, które mogą być napędzane wyłącznie paliwem bezemisyjnym. 
Oznacza to, że pojazdy z silnikami kompatybilnymi nie podlegają wsparciu. Ocena 
kwalifikowalności wydatku będzie prowadzona zarówno na etapie oceny projektu, jak 
również na etapie jego realizacji, w oparciu o dokumentację techniczną, w tym 
specyfikacje techniczne producenta pojazdu.   

Pytanie 2.  

W nawiązaniu do ogłoszonego naboru proszę o wyjaśnienie sposobu obliczania 
punktów w ramach kryterium pn. Realizacja projektu na obszarach OSI dla 
przypadku, w którym planuje się organizację transportu na terenie kilku gmin, z 
czego tylko część z nich znajduje się na obszarach OSI. 

Odpowiedź:  



 
W przypadku, gdy przedmiotem projektu są inwestycje zlokalizowane w różnych 
gminach, punkty należy obliczyć w następujący sposób:  

(Ilość gmin w projekcie należących do OSI ÷ ilość gmin objętych projektem) x 15pkt 

Pytanie 3. 

Proszę wyjaśnienie w jaki sposób należy liczyć punkty w ramach kryterium pn. 
Zwiększenie częstotliwości kursowania pozamiejskiego transportu publicznego. Czy 
warunki muszą być spełnione na poziomie projektu, czy gminy w projekcie, czy 
zastosowanie ma średnia  ważona przy kilku gminach? 

Poniżej przedstawiamy warianty, dla których prosimy o interpretację: 

1. Projekt obejmujący 1 gminę z 2 trasami, jedna trasa obejmuje wydłużenie linii o co 
najmniej 30%, druga trasa obejmuje wydłużenie linii o co najmniej 30% oraz 
zwiększenie częstotliwości o 100% 

2.  Projekt obejmujący 2 gminy, w jednej gminie zwiększana jest częstotliwość 
kursów o 100%, w drugiej gminie zwiększana jest częstotliwość kursów o 50% 

Odpowiedź:  

Ocena wpływu projektu na poprawę dostępności transportu publicznego w obszarach 

pozamiejskich odbywa się na poziomie całego projektu. Oznacza to, że 

uwzględniane są wszystkie gminy objęte działaniami projektu, a punktacja nie jest 

przyznawana odrębnie dla każdej gminy, lecz w ujęciu zbiorczym. 

Sposób naliczania punktów. 

Jeśli projekt obejmuje jedną gminę, punkty są sumowane bez stosowania średniej 
ważonej. 

W celu zapewnienia sprawiedliwej oceny projektów uwzględniających więcej niż 
jedną gminę, stosuje się średnią ważoną obliczaną według następującego wzoru: 

𝑃=∑(𝑊𝑖×𝑃𝑖) / ∑𝑊𝑖 

gdzie: 

P – końcowa liczba punktów przyznana projektowi, 
Wi – waga danej gminy, np. określona na podstawie wartości kosztów 
kwalifikowalnych przypisanych gminie,  
Pi – liczba punktów przyznanych danej gminie na podstawie kryterium. 
 

Przykładowe obliczenia dla wariantów wskazanych w zapytaniu: 

Wariant 1: Projekt obejmujący 1 gminę z 2 trasami 

Trasa 1: wydłużenie linii o co najmniej 30% → 10 pkt 



 
Trasa 2: wydłużenie linii o co najmniej 30% oraz zwiększenie częstotliwości o 100% 
→ 10 pkt za wydłużenie + 15 pkt za częstotliwość 
Łączna liczba punktów dla projektu: 30 pkt (maksymalna wartość). 
 

Wariant 2: Projekt obejmujący 2 gminy 

Gmina 1: zwiększenie częstotliwości o 100% → 15 pkt 
Gmina 2: zwiększenie częstotliwości o 50% → 10 pkt 
Jeśli gmina 1 odpowiada przykładowo za 60% projektu, a gmina 2 za 40%, 
stosujemy średnią ważoną: 

𝑃 = (15×0,6)+(10×0,4)=9+4=13 pkt 

Średnia ważona pozwala na proporcjonalne uwzględnienie udziału poszczególnych 
gmin w projekcie oraz sprawiedliwe przyznawanie punktacji. Jeśli projekt obejmuje 
kilka gmin, każda z nich przyczynia się do ostatecznej oceny w zależności od 
swojego wkładu w zwiększenie częstotliwości transportu publicznego. 

Pytanie 4. 

Proszę o opinię, czy możliwe jest aplikowanie o środki i czy nie istnieją ograniczenia 
konkursowe dla poniższych sytuacji: 

Wariant 1:  

Wnioskodawcą będzie przedsiębiorca świadczący usługi na rzecz JST. Powierzenie 
usług odbywa się każdorazowo na podstawie umowy operatorskiej UOIG - umowa 
taka obejmuje realizację usług transportowych konkretnych tras i jest zawierana „ na 
bieżąco” na dany rok. Zatem obecnie Wnioskodawca posiada umowy dla każdej z 
gmin, na rzecz których planuje się organizację transportu w ramach Projektu, ale na 
obsługę innych tras niż planowane w Projekcie (w Projekcie będą nowe trasy i 
obecne trasy, ale wydłużone). Gminy nie zawierają umów z wyprzedzeniem 
kilkuletnim (świadczenie usług w wyniku realizacji Projektu planowana na lata 2027 – 
2029). Dlatego też na potrzeby aplikowania Wnioskodawca będzie dysponować: 
umową operatorska zawartą na inne trasy i obowiązującą na dzień złożenia wniosku 
oraz listem intencyjnym zawierającym deklarację kontynuacji współpracy w kolejnych 
latach (w kontekście Projektu). Umowa operatorska na zakres wskazany we wniosku 
o dofinansowanie byłaby dostarczona przed obsługą tras projektowych. 

  

Wariant 2:  

Wnioskodawcą będzie przedsiębiorca świadczący od wielu lat usługi transportowe na 
rzecz JST. Celem rozwoju planuje się rozszerzenie katalogu gmin o nowe, dla 
których dotychczas takie usługi nie były świadczone. Termin zawarcia pierwszej 
umowy UOIG z nową JST zaplanowano na 09.2025 r., czyli po terminie złożenia 
wniosku o dofinansowanie. Analogicznie do Wariantu 1, umowa ta będzie dotyczyć 
innych tras aniżeli przewidziane w Projekcie, gdyż umowy nie mogą być zawierane z 
kilkuletnim wyprzedzeniem. Dlatego też na potrzeby aplikowania Wnioskodawca 



 
będzie dysponować listem intencyjnym zawierającym deklarację współpracy w 
kolejnych latach (w kontekście Projektu). Umowa operatorska z 09.2025 r. 
obejmująca inne trasy aniżeli projektowe mogłaby być dostarczona w trakcie oceny 
wniosku. Umowa operatorska na zakres wskazany we wniosku o dofinansowanie 
byłaby dostarczona przed obsługą tras projektowych. 

Wariant 3:  

Wnioskodawcą będzie przedsiębiorca świadczący od wielu lat usługi transportowe na 
rzecz JST. 

Obecnie zawarte jest porozumienie międzygminne na czas nieokreślony, w ramach 
którego Organizator (Gmina A) realizuje transport dla innego podmiotu (Gmina B). 
Dodatkowo Wnioskodawca posiada umowę operatorską z Gminą A na realizację 
transportu na jej obszarze oraz obszarze gmin, które Gminie A powierzyły realizację 
zadania własnego w zakresie organizacji transportu (w tym Gminie B). Umowa ta 
obowiązuje do 30.06.2033 r. i dotyczy Gmin planowanych do ujęcia w Projekcie, lecz 
na inne trasy. Dlatego też na potrzeby aplikowania Wnioskodawca będzie 
dysponować: listem intencyjnym zawierającym deklarację współpracy w kolejnych 
latach (w kontekście Projektu) na rzecz Gminy A i pośrednio Gminy B (w drodze 
zawartego porozumienia międzygminnego), ww. porozumieniem międzygminnym i 
umową operatorską. Na mocy ww. dokumentów w Projekcie ujęto by obsługę tras z 
dwóch gmin (Gmina A i Gmina B). Z uwagi na fakt, że porozumienie zawarto na czas 
nieokreślony nie wymagałoby to aktualizacji na moment świadczenia usług w wyniku 
realizacji Projektu. Umowa operatorska obejmująca zakres tras wskazany we 
wniosku o dofinansowanie byłaby dostarczona przed obsługą tras projektowych. 

Odpowiedź: 

Obowiązkowym dokumentem jest dokument dotyczący powierzenia wykonywania 
zadania realizowanego w formie usługi w ogólnym interesie gospodarczym.  

Z punktu widzenia IZ, przyznanie dofinansowania projektowi, który nie ma gwarancji 
realizacji, jest niemożliwe, tak więc wnioskodawca, zobowiązany jest do przedłożenia 
stosownych, prawnie wiążących dokumentów, określających zobowiązania z tytułu 
świadczenia usług publicznych spoczywające na podmiocie, któremu powierzono 
usługi publiczne. 

Jeżeli umowa o świadczenie UOIG nie została jeszcze zawarta, do wniosku o 
dofinansowanie należy dołączyć dokumenty odzwierciedlające podstawowe 
założenia umowy (zgodne ze specyfikacją istotnych warunków zamówienia lub 
opisem przedmiotu koncesji, jeżeli zastosowanie mają przepisy o zamówieniach 
publicznych lub ustawy o koncesji) oraz harmonogram działań związanych z jej 
zawarciem. Po zawarciu umowy Wnioskodawca powinien niezwłocznie przedłożyć jej 
egzemplarz do IZ.  

Dokumenty, o których wspomniano w przypadku wszystkich wariantów, na podstawie 
opisu wydają się prawidłowe, należy jednak pamiętać o konieczności spełnienia 
warunków przedstawionych powyżej.  Dodatkową formą uwiarygodnienia realizacji 
projektu zgodnie z założeniami przedstawionymi na etapie aplikowania, będzie 
wprowadzenie do projektu odpowiednich wskaźników własnych projektu. W 



 
przypadku, gdy Wnioskodawca ich nie wprowadzi, zostanie do tego zobligowany na 
etapie oceny projektu. 


